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Zdravice prezidenta republiky MiloSe Zemana

Prezident
republiky

Vazend damy. vazeni panove!

Dnes se otevira plavebni komora u jezu Hnévkovice, ktera dovrsi plavebni
propojeni od Ceskych Budg&ovic az k piehradé na Orliku. Slavnostnim
okamzikem je to zejména proto, ze dokonceni jakékoliv souvislé infrastrukturni
stavby je ¢&imsi mimotadnym. Priprava kazdého takového dila je totiz
v podminkdch nacho stavebniho zdkonodarstvi tézka a dlouhodoba prace. Je
tomu 17 let od chvile, kdy mimofadny technik Ing. Libor Zaruba seznamil tehdy
zcela nové hejtmany Jihoceského a StiedoCeského kraje s potencidlem, ktery
skyta vitavska vodni cesta. Ano, ten Libor Zaruba, jehoz busta zdobi nedalekou
plavebni komoru v Hluboké nad Vlitavou.

Bylo Stéstim, Ze se po roce 2000 jihoc¢esky krajsky ufad ujal ptipravy, ze
se hejtman Jifi Zahradnik  obklopil technickymi, dopravnimi a
environmentalnimi odborniky. Tak vznikla pfesvéd¢iva dokumentace, a tim i
atmosféra, ve které se mohlo ministerstvo dopravy a Reditelstvi vodnich cest
ujmout realizace. Po 17 letech tak skuteéné mezi Ceskymi Budéjovicemi a
pichradou Orlik vznikla souvisla vodni cesta, dlouhd téméf 95 km.

Dnes stoji pred krajskymi a dal§imi organy daldi ukol: aby dosdhli takové
miry propagace, 7¢ se tato nova ucelend vodni cesta stane tak znamou a
vyuZzivanou, jakou je na Moravé Bativ kanal. Jisté stoji za to, inspirovat s¢
cilevédomou ¢innosti  vedeni Jihomoravského kraje, tamé&jSich obci i
podnikateld, diky nimZ se Bativ kanal stal vyhledavanou ikonou regionu. Dnes
tuto vodni cestu ro¢né navitévuje k 100 000 plavebniki, pro dalsi statisice je
lakavym cilem cyklistickych vyletu. Tak vypada uspéch. Podobnou cestou se,
doufam, vydaji i Jihoc¢esi, mozna pravé zde piitadi k rekreaéni plavbé i plavbu
dopravni, napfiklad pii dostavbé elektrarny v Temeliné.

Samoziejmé neni na Vltavé vie hotovo. Délam si nadgji, Ze podobny
stavebni poc¢in se podafi i ve Stfedoceském kraji, Ze se dotkdame dokonceni
lodnich zdvihadel na Orliku a na Slapech. Tak se pro rekreaéni plavbu otevie
zévratna moznost plout z Ceskych Budgjovic tieba az do Hamburku, nebo
kamkoliv jinam na evropskych vodnich cestich.

Pieji vitavské plavbé i dalsim vodocestnym stavbam mnoho zdaru!
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Vitava do Ceskych Budéjovic hlasi hotovo -
- posledni plavebni komora Hnévkovice
se otevriela lodim

V sobotu 20. kvétna 2017 byla ministrem dopravy Ing. Danem Tokem a dal$imi
hosty slavnostné oteviena posledni chybéjici plavebni komora na jihoCeské
Vitavé, pfekonavajici spad jezu Hnévkovice u Tyna nad Vitavou. Dokoncil se
tak program vystavby 33 km vodni cesty z Tyna nad Vitavou do Ceskych Bu-
déjovic zahajeny v roce 2008. Po Sedesati letech se Ceské Budéjovice a Hlu-
boka nad VItavou vraci na mapu fi¢nich pFistavi napojenych na evropskou
sit vodnich cest. Vodni cestu budovalo Reditelstvi vodnich cest CR jako
statni investor pfi financovani z prostfedk( Evropské unie prostfednictvim
Operaéniho programu Doprava a ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Poslednich 5 km nové vodni cesty s plavebni komorou na jezu Hnévkovice pochazejicim z roku 1919, spolu s pred
5 lety dokon&enou plavebni komorou na pfehradni hrazi Hnévkovice, umoZfiuji neruSenou plavbu na 98 km vodni
cesty od Ceskych Budé&jovic aZ po pfehradni hraz Orlik. Mensi lodé do hmotnosti 3,5 tuny a Sifky 3 m mohou
pomoci lodniho vytahu a vieku pfekonat hraze Orlik i Slapy a dosahnout tak po 190 km Prahy nebo po 239 km
soutoku s Labem v Mélniku.

,Dovolte srovnani. Pfed dvaceti lety byl padesatikilometrovy Bativ kandl na Moravé zarostly vodni tok bez zajmu lidi
o rekreaci. V soudasné dobé se na ném plavi asi 100 tisic ndvstévniki rocné a dalsi tisice lidi kolem néj jezdi na
kole &i vyrazi na pési tury. Ted i Vitava nabidne zdjemedm mozZnost strdvit podobnou, pfijemnou, tieba i tydenni do-
volenou v malebné krajiné, “uved| ministr dopravy Dan Tok. ,Na tfifazovou proménu Vitavske vodni cesty jsme vyuZili
evropské penize z Uspésné éerpaného operacniho programu Doprava |. Chtél bych zddraznit, Ze novou cestu pro-
jektovali ¢esti inZenyfi a postavily Ceské firmy, " dodal.

Dnes dokongovana stavba predstavuje novou plavebni komoru na jezu Hnévkovice, jehoZ celd polovina byla
vybourana a na jeho misté vznikla od roku 2014 nejen plavebni komora, unikatné obtékana z obou stran fekou, ale
také pohyblivy klapkovy jez a multifunkéni rybi pfechod. Koryto feky do Tyna nad Vitavou bylo v délce pfiblizné 3 km
prohloubeno a dokonéila se rovnéz svisla zed v dolni rejdé plavebni komory na pfehradé Hnévkovice. Spolu s plavebni
komorou na pfehradé Hnévkovice doséhly celkové naklady 470 mil. KE.

,Za dvé miliardy korun tak béhem deseti let vznikla 4 zdymadla, 2 pfistavy, 5 pFistavist a upravili jsme patnact
kilometrii koryta feky. Plavba se tak vraci na feku, kterd byla klicovou vodni cestou pro Ceské zemé jiZ od casu
cisafe Karla IV.“ tekl feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd. ,Poslednim ukolem, ktery zatim stoji pied
nami, je dofesit lodni zdvihadla pfes pfehradni hraze Slapy a Orlik, aby i vétsi kajutové rekreacni lodé mohly
vyuZivat opravdu celou vodni cestu,” dodal.

Stavbu plavebni komory na hnévkovickém jezu realizovala spoleénost Metrostav a.s. ve spolupraci se spoleénosti
Zakladani staveb, a.s. ,Pro Metrostav to byla jedinecna pfileZitost ucastnit se tak vyznamného projektu, ktery bude
odkazem pro budouci generace a zdroveri zlomovym pro rekreacni plavbu v jiznich Cechdch,” fika Martin Stasek,
oblastni feditel pro Jiho€esky kraj.




Ceskym Budéjovicim
se otevrela cesta k mori

Jsem velmi potésen, ze mazu byt pfi tom, kdy se otevie nadherné dilo hnévkovické plavebni komory, které splavni
Vitavu od Orlika az po Ceské Bud&jovice a umozni zpistupnit tento krasny kus feky pro plavbu a pro rekreaci a bu-
siness. Myslim, ze si to Vltava zaslouzi, ze to bude do budoucna stejny uspéch jako je dnes Batlv kanal a Zze se tady
zvedne jak mnozstvi turistd, tak i zaméstnanost.

Jsem rad, Ze se tim rovnéz otevre cesta, ktera umozni dostat se z Ceskych Budéjovic az k mofi.

Nedavno jsem dostal vyznamné ocenéni. Stal jsem se Ropakem roku za to, Ze jsem zabranil vyhlaSeni evropsky ‘
vyznamné lokality. Jsem pfesvédcen, Ze jestlize dostanu Ropéaka roku za néco takového, jako je splavnéni Vitavy,
tak si to zaslouzim. A j& jsem docela rad, Ze takové ocenéni mam.

Preji véem, ktefi vyuzivaji Vitavskou vodni cestu, aby jim slouZilo toto vodni dilo ku prospéchu.

Dan Tok
Ministr dopravy CR
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Z Hfuboke nad Vlravou prrp.'ouva do Hnevkowc de!egace s mrmsrrem dopravy Danem Tokem




Je potreba kone¢né dokongcit lodni
zdvihadla na Orliku a na Slapech!

Vazeni hosté,

chtél bych zde pfedevSim
pfivitat bratry a sestry ze
spolku Vitavan z Purkarce, ze
Sté&chovic, z Davle a zejména
z mého domovského spolku,
z Prahy. Dékuji vam, Ze jste
pfisli v tak hojném poétu. Bez
& vas si plavbu na Vitavé nedo-
kazu ani pfedstavit.

Zaznélo tady mnohé, ale
mozna utika urgita historicka
souvislost, Ze my tady délame néco, co tady vlastné dé-
lame znovu, protoze Ceské Budé&jovice a Jihocesky kraj
se touto stavbou znovu napoji na témérf 40 tisic kilometrd
evropskych vodnich cest a kdyz se podivame do historie,
tak bylo obdobi, kdy pravé Vitavska vodni cesta byla
velmi vyznamnou vodni cestou. To obdobi trvalo po dobu
350 let, asi od roku 1540 do roku 1890. Pfepravovalo se
tady dfevo, sul, grafit, a hlavné tady byli vyrobci lodi,
takze tady byla velké plavba po Vitavé a Labi vlastné az
do Hamburku a jezdily tady tehdy lodé o vytlaku 10 az
60 tun, délky 20 az 40 metru.

Proto pfipominam, Zze my se k tomu vracime, ale zda-
leka se jesté nevracime do toho stavu jaky byl, protoze
bohuzel pfes vodni dila Orlik proplavime pouze mala pla-

vidla a pfes Slapy pfevazime neustale na valniku trakto-
rem. Takze ja pfijimam vyzvu pana feditele Fojtd k tomu,
aby se nam podafilo kone¢né zahdjit vlastni realizaci vy-
stavby lodniho zdvihadla nejdfive asi na Orliku a poté i
na Slapech, ¢imz dosahneme plnohodnotného splavnéni
Vitavy. Myslim si, Ze horizont roku 2020 by mohl byt do-
sazitelny.

Je vidét, Ze o plavbu je velky zajem a potencial Jiho-
Ceského a Stfedoceského kraje je znacény a je to vidét na
provozu z lofiského roku, kdy na zprovoznénych Usecich
asi 40 kilometri z Ceskych Budséjovic do Hnévkovic bylo
proplaveno asi 3 300 plavidel. Statni podnik Povodi VI-
tavy plné podporuje rozvoj plavby i dobudovani obou
zdvihadel a chtél bych podékovat véem, ktefi se podileli
na realizaci plavebni komory Hnévkovice, ktera je mimo-
fadné povedenym dilem.

Kolegiim z Povodi Vitavy chci popfat hodné Stésti pfi
jeho provozovani a viem, aby zde bylo proplaveno co
nejvice plavidel.

Zatimco pan ministr se chlubil, Ze ma Ropéka roku, ja
jsem obdrzel Zelenou perlu, kterou beru jako vyzvu pro-
sazovat tyto projekty dal.

Vodnimu dilu pfeji co nejvice proplaveni bez plaveb-
nich nehod.

Petr Kubala,
generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy

Velké a narocneé dilo

bylo pfri spl

k.

Velevazené slavnostni shromazdéni!

Jsa velice potésen z éetné navstévy vasi, dovoluji sobé
vas véecky, jmenovité pany zastupce vysoké vlady, vyso-
kého zemského vyboru c. k. Ufadlu a ustavud, okresq,
obce, posadky, ustavu vyuéovacich, zdejsich ufadi ze-
lezniénich, zastupce obchodu, primyslu, Zivnostnictva
jakoZz i zastupce tisku srde¢né uvitati a vam za vlidnou
vasi navstévu, kterou jste poctili a okréslili nasi dnesni
slavnost, co nejupfimnéji podékovati.

Jsem velmi mile potésen, Ze dilo, které jsem pfed vice
jak 186 léty zapocal naslo své pokracovatele a Ze splav-
néni Vitavy jest i nadale véci Zivou a Zivotaschopnou.
Splavnost ¢eskych fek, kterou v dobach nasich zajistoval
rakousky stat ¢i soukromy podnikatel, byla od r. 1869 v
zemskeé spravé Ceské zemé. Pavodni privilegium bylo po
revoluénim roce 1848 zrudeno.

Ja sam jsem za podpory Ufadl zahdjil regulaéni prace

avneéni Vitavy vykonano
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nejen na Vitavé a Labi, nybrz i na LuZnici a Nezarce. Od
roku 1831 nasi firmé byly zadavany vdechny vodni
stavby mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, poté na-
sledovalo zadavani veskeré préace, ktera souvisela s udr-
Zovanim fecisté pro plavbu na Vitavé a Labi vedouci az
k saskym hranicim.

Jen ten, kdo sam na vlastni k(zi zaZil, kolik namahy a
usili bylo nutno vynaloziti ku splavnéni feky Vitavy do-
kaze teprve docenit to velké a naroéné dilo, ktere zde
bylo vykonano.

Vyzadalo si to jisté, jako v dobach nasich, znaénych,
¢asto nakladnych dprav fiéniho toku, protoze plavebni
draha byla pfedevsim diky kamenum, skaliskim, nano-
stim $térku, splaviim pisku, bahna i padlym stromim
tézko splavna.

Vzdavam tedy hold tomuto bohulibému dilu a jeho tvarctm.

Vojtéch (Adalbert) Lanna




Ceské Budéjovice vitaji prvni lodé
z Orliku a Prahy

Z Ceskych Budgjovic, které
mély od panovnika Karla IV.
udélen solny monopol, se sl
dopravovala lodémi po Vitavé
do Prahy pravidelné uz od
roku 1550. Proto byly
v 16. stoleti provedeny upravy
vedouci ke splavnéni Vitavy.
Plvodné cisafska, dnes Lan-
nova lodénice, zaznamenala
nejvétsi rozkvét za Adalberta
Lanny, ktery ji od hlubockého
panstvi koupil za 870 zlatych
a pfeménil ve vlastni podnik. Az do roku 1860 tady vy-
roba lodi prudce stoupala. Skute€nou splavnost Vitavy
pferusila az novodoba vystavba nékterych vodnich dél
s absenci plavebnich komor.

Ceské Budéjovice lezi na soutoku Vitavy a Male, coz
je v podstaté predurcuje k tomu, aby vnimaly vodu jako
fenomén krajiny. Vyuzit dosud skryty potencial bylo cilem
dfivéjsiho rozvojového projektu Mésto a voda, jehoz nos-
nou myslenkou bylo znovuoziveni vodnich tokd. Jak
znamo, v minulosti byly mistni feky sougasti Zivota oby-
vatel. Slouzily jim pfi praci i k zabavé, po jejich hladinach
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bézné proplouvaly lodé, bfehy nabizely mista spolec¢en-
skym udalostem i soukromym prozitkim. Vratit feky €lo-
véku, ale také znamenalo vytvofit podél nich zazemi, coz
bylo rozhodnuti, které se vSem nezdalo tplné popularni.
Motivaci pro projekt Mésto a voda byla skuteénost, Ze
krajské metropoli dosud chybi takovy turisticky produkt,
ktery by ji zviditelnil v konkurenci pfirodnich a historic-
kych atraktivit regionu.

Podle platného zéakona o vnitrozemské plavbé je feka
Vltava i v souéasné dobé vyuzivanou vodni cestou. Mys-
lenka na dokonéeni jeji splavnosti pro rekreacni
plavbu zacala nabyvat realnych kontur s pfichodem no-
vého tisicileti. Podle kvalifikovanych odhadud se splavne-
nim celého toku mezi soutokem s Labem a Ceskymi
Budéjovicemi v daném uzemi navysi roéni pocet turistd
o0 55 tisic. VItavska vodni cesta je nyni hotova. Jaka bude
jeji budoucnost, to ukaze ¢as i naklonnost téch, ktefi se
po ni budou plavit.

Osobné bych ji pfal hodné spokojenych pasazéru a na-
vrat do historie, kdy byla lodni plavba respektovana a vy-
znamna.

Jifi Svoboda
primator Ceskych Budg&jovic

Ceské Budsjovice obklopeny Vitavou a Malsi — konecovy pfistav Vltavské vodni cesty Foto: Libor Svacek
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Slavnostni otevieni plavebni komory
na jezu Hnévkovice

Foto: Reditelstvi vodnich cest CR, Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.,
Radka DoleZalova — Denik, Michaela Jirdskova — Stezka Vitavy
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Celkovy pohled na plavebni komoru na jezu Hnévkovice v den slavnostniho otevieni
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Rekreacni lodé jiz netrpélive Cekaji na prvni proplaveni verejnosti Plavebni komora Hnévkovice praska ve §vech
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Do centra Tyna nad Vitavou poprvé pfiplula velkd osobni lod v ramei festivalu Vitava Open

sige PHULEH I =7
Flotila rekreacnich lodfi z Prahy v cele s osobnf lodf Vojtéch Lan

Pristavisté Lannova lodénice poprvé pocitila piny napor
rekreacni plavby

Primétor Ceskych Budéjovic vita pocetnou delegaci prvni flo-
tily, kterd pfiplula do Ceskych Budéjovic diky nové pl. komore
v Hnévkovicich
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na Junior slavnostné pfiplouva do Ceskych Budéjovic

Aby mohly i vétsi lodé plout bez omezeni mezi Ceskymi Budé-
Jjovicemi a Orlikem, je jesté potieba vyresit problém nizkého
tzv. Zelezného mostu v Tyné nad Vitavou
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